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I Antriebsfahrgestellfurein Modelleisenbahn-Triebfahrzeug 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Antriebsfahrgestell fur 
ein Modelleisenbahn-Triebfahrzeug, bei dem ein Elektromo- 
tor uber ein Zahnradgetriebe die Treibachsen mit den Trei- 
bradern antreibt, 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Antriebsfahr- 
gestell zu schaffen, das in Kompaktbauweise als Getriebe- 
motor herstellbar ist und mit geringstem Auf wand an die 
unterschiedlichen Erfordernisse hinsichtlich Radsatzab- 
stand und Fahrgeschwindigkeit angepafct werden kann. 
Erfindungsgemafi wird die Aufgabe dadurch geldst, daft ein 
Antriebsfahrgestell, das einen Antriebsmotor, ein Unterset- 
zungsgetriebe und angetriebene Treibradsatze umfaBt, der- 
art ausgebildet ist, daB das Untersetzungsgetriebe aus ei- 
nem Hauptgetriebe und einem Zusatzgetriebe besteht, da& 
das Hauptgetriebe mit dem Antriebsmotor als Getriebemo- 
tor ausgebildet ist, daft das Hauptgetriebe und das Zusatz- 
getriebe losbar miteinander verbunden sind und daft minde- 
stens zwei durch das Zusatzgetriebe angetriebene Treibrad- 
satze im Gehause des Zusatzgetriebes gelagert sind. 
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Patentanspruch 

(7)Antriebsfahrgestell fur ein Modelleisenbahn-Triebf ahrzeug, 
das einen Ant riebsmotor, ein Untersetzungsgetriebe und an- 

160 getriebene Treibradsatze umfaBt und bei dem die aktiv wir- 
kenden Telle des Elekt ro-Ant riebsmotora und wesentliche 
Telle dee Untersetzungsget riebes in einem gemeinsamen Ge- 
hause als Getriebemotor angeordnet sind und das hinsicht- 
lich der Achsabstande der Treibradsatze und der Modellge- 

165 schwindigkeit an unterschiedliche Triebf ahrzeugmodelle an- 
paBbar 1st, 

dadurch gekennzeichnet , 

daB das Untersetzungsgetriebe aus einem Hauptget riebe (1) 
und einem Zusatzget riebe (2) besteht, daB das Hauptget rie- 

170 be (1) mit dem Ant riebsmotor in bekannter Weise als Ge- 
triebemotor ausgebildet 1st, daB das Hauptget riebe (1) und 
das Zusatzgetriebe (2) vorzugsweise durch eine bekannte 
Raetverbindung losbar und urn die beidseitigen Achslager- 
punkte des Abt riebszahnrades (9) des Hauptget riebes (1) 

175 in einem Drehvvinkel von zirka 15° bis 30° schwenkbar mit- 
einander verbunden sind, daB das Abtriebszahnrad (9) des 
Hauptgetriebes (1) und das Ant riebszahnrad (11) des Zusatz 
get riebes (2) im montierten Zustand von Hauptget riebe (1) 
und Zusatzgetriebe (2) in Eingriff sind und daB mindestens 

180 zv/ei durch das Zusatzgetriebe (2) angetriebene Treibrad- 
satze (3) im oder am Lagergehause (10) des Zusatzget riebes 
(2) gelagert sind. 


ein . 

Antriebsfahrgestell fur Modelleisenbahn-Triebf ahrzoug 

Die Erfindung betrifft ein Antriebsfahrgestell fur ein Mo- 
delleisenbahn-Triebf ahrzeug. bei dem ein Elektroraotor Ober 
ein Zahnradgetriebe die Treibachsen mit den Trelbradern an- 
5 treibt. 

Der Wunsch der Verbraucher bei Modelleisenbahn-Triebf ahr- 
zeugen geht nach maBstablich iramer genaueren Nachbildungen 
der Vorblldfahrzeuge. Das gilt auch fur die modellgerechte 
Anordnung der Radsatze des Fahrwerks und die Einhaltung der 
10 vom Vorbild abgeleiteten modellgemaBen Fahrgeschwindigkeit . 
Daraus folgt. daB in der Regel fur jedes Triebf ahrzeugmo- 
dell ein speziell angepaBtes Antriebsfahrgestell entwickelt 
werden muB. 

Es sind Antriebsfahrgestelle fur Modelleisenbahn-Triebf ahr- 
15 zeuge bekannt, bei denen ein Einbau-Elektromotor Ober ein 
Getriebe die Treibrader antreibt. Die Getriebezahnrader und 
die Treibradsatzachsen sind in einem Fahrgestellrahmen ge- 
lagert und der Antriebsmotor ist ira Triebf ahrzeug so gehal- 
tert. daB das Motorritzel rait dera Getriebe in Eingriff 
20 steht. 

Die Nachteile dteser Losung sind, daB diese Anordnung -einen 
relativ hohon Platzbedarf erfordert wodurch in vielen Fallen 
eine maBliche VergroBerung des Triebf ahrzeuggehauses erfor- 
derlich 1st und / oder der zur Verfugung stehende Freiraum 

25 fur andere Funktions- oder Gestaltungselemente eingeschrankt 
ist und daB lediglich der Antriebsmotor als Standardbau- 
gruppe fOr raehrere unterschiedliche Triebf ahrzeugraodelle 
verwendet werden kann. Das Fahrgestell muB fur jedes 
Triebfahrzeug raodellspezif isch neu konstruiert und gefer- 

30 tigt werden. Das erfordert hohe Konstruktions- . Werkzeug- 
und Vorleistungskosten und in der Fertigung iraraer wieder- 
kehrende Umrust- und Anlauf kosten . Die Rationalisierungs- 
moglichkeiten sind sehr gerlng. 

Es ist welter bekannt. ein Antriebsfahrgestell fur ein Mo- 
35 delleisenbahn-Triebf ahrzeug so aufzubauen. daB die aktiven 
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Motorteile und -baugruppen, die G e triebeteile und die 
Treibradsa'tzlagerung in einem gemeinsamen Gehauso unterge- 
bracht sind. 

Der Vorteil dieser Losung liegt in der platzsparenden Bau- 
40 weise des Getriebemotors. 

Die Nachteile ergeben sich daraus, daB bei dieser Losung 
ebenfalls fur jedes Triebf ahrzeugmodell ein neues Antriebs- 
fahrgestell erforderlich ist. 

Es ist ferner ein Antriebsfahrgestell fur Modelleisenbahn- 
45 Triebf ahrzeuge bekannt, bei dem ein Einbau-Elektromotor 
uber ein Getriebe die Treibradsatze antreibt. Die Treibrad- 
satze sind in einem Fahrgestellrahmen gelagert, der fQr je- 
de Treibradsatzlagerung mehrere Rastlagerstellen aufweist. 
Das Getriebe. das ebenfalls im Fahrgestellrahraen angeordnet 
50 ist, kann mit unterschiedlichen Getriebezahnradpaaren zur 
Erzielung unterschiedlicher Modellgeschwindigkeiten bestuckt 
werden. Durch die variierbare Anordnung der Treibradsatze 
und durch die veranderbare GetriebebestGckung kann das An- 
triebsfahrgestell an die Erfordernisse von mehreren Trieb- 
55 fahrzeugrnodellen angepaBt werden. 

Die Nachteile dieser LSsung sind, daB das Antriebsfahrge- 
stell fur Triebfahrzeugmodelle rait eng aneinander liegen- 
den Radsatzen, wie es zum Beispiel bei Dampf lokoraotiven der 
Fall ist, nicht verwendet werden kann und daB der Platzbe- 
60 darf relativ hoch ist, wodurch der Verwendungsbereich des 
ansonsten anpassungsf ahigen Antriebsf ahrgestelles erheb- 
lich eingeschrankt ist, 

Ziel der Erfindung ist es, die Nachteile des bekannten Stan- 
dee der Technik zu uberwinden und ein Antriebsfahrgestell 
65 fQr Modelleisenbahn-Triebfahrzeuge zu schaffen, das als 
Standard-Baugruppe umfassend fur eine groBe Anzahl unter- 
schiedlicher Triebf ahrzeug-Modelle verwendot werden kann. 
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Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Antriebsfahr- 
gestell fur Modelleisenbahn-Triebf ahrzeuge zu schaffen, das 
70 die Vortoile der Kompaktbauweise eines G e triebemotors be- 
eltzt und mit geringstem Aufwand an die unterschiedlichen 
Erfordernisse hinsichtlich Radsatzabstand und modellgerech- 
te Fahrgeschwindigkeit angepaBt werden kann. 

ErfindungsgemaB wird die Aufgabe dadurch geiest, daB ein 

75 Antriebsfahrgestell fur ein Modelleisenbahn-Triebf ahrzeug, 
das einen Antriebsmotor, ein Untersetzungsgetriebe und an- 
getriebene Treibradsatze umfaBt und bei dem die aktiv wir- 
kenden Teile des Elektro-Antriebsmotors und wesentliche 
Teile des Untersetzungsgetriebes in einera gemeinsamen Ge- 

80 hause als Getriebemotor angeordnet sind und das hinsicht- 
lich der Achsabstande der Treibradsatze und der Modellge- 
schwindigkeit an unterschiedliche Triebf ahrzeugraodelle an- 
paBbar ist. derart ausgebildet 1st. daB das Untersetzungs- 
getriebe aus einem Hauptgetriebe und einem Zusatzgetriebe 

85 besteht, daB das Hauptgetriebe mit dem Antriebsmotor in be- 
kannter V/eise als Getriebemotor ausgebildet ist, daB das 
Hauptgetriebe und das Zusatzgetriebe vorzugsweise durch 
eine bekannte Rastverbindung losbar und urn die beidseiti- 
gen Achslagerpunkte des Abtriebszthnrades des Hauptgetrie- 

90 bes in einem Drehwinkel von zirka 15° bis 30° schwenkbar 
miteinander verbunden sind, daB das Abtriebszahnrad des 
Hauptgetriebes und das Antriebszahnrad dee Zusatzgetriebes 
im montierten Zustand von Haupt- und Zusatzgetriebe in Ein- 
griff stehen und daB mindestens zwei durch das Zusatzge- 

95 triebe angetriebene Treibradsatze im oder am Gehause des 
Zusatzgetriebes gelagert sind. 

Die Vortoile der erf indungsgemaBen Losung sind, daBdas 
Hauptgetriebe unabhSngig von einem speziellen Triebf ahrzeug- 
modoll in groBen Stiickzahlen als Standardbaugruppe okono- 
100 misch giinstig gefertigt werden kann, wahrend die Anpassung 
an ein spezielles Triebf ahrzeugmodell durch ein wenig auf- 
wendiges modellspezif leches Zusatzgetriebe erfolgt. Dadurch 
werden insgesamt Konstruktions-, Werkzeug- und Fertigungs- 
kosten eingespart. Fur das Hauptgetriebe ist der Einsatz 
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,105 rationeller Fertigungsverfahren moglich wobei gleichzeitig 
die Qualitat durch die kontinuierliche Fertigung gestei- 
gert werden kann. Durch die schwenkbare Lagerung des Zusatz- 
getriebe9 am Hauptgetriebe ist daruber hinaus eine sehr 
gute Anpassungsfahigkeit dor Treibachsen an die jeweilige 

110 Gleissituation gegeben, eo daB der Antrieb fiber zwei 

Treibachsen in der Regel ausreichend ist. Durch die kompak- 
te Bauweise des Antriebsf ahrgestelles kann es in fast je~ 
des Triebfahrzeugmodell in einer der bekannten Weisen ein- 
gesetzt werden, auch bei Darapf lokomotiven. wo die Treibra- 

115 der sehr eng aneinander liegen. 


Die Erfindung soil nachfolgend an einem Ausf uhrungsbei- 
spiel naher erlautert werden. In den zugehorigen Zeichnun- 
gen zeigen 

Fig. 1 ein Antriebsf ahrgestell vollstandig, 
120 Fig. 2 ein Hauptgetriebe fur ein Antriebsf ahrgestell. 
Fig. 3 die Stirnansicht auf das Hauptgetriebe gemaS 
Fig. 2, 

Fig. 4 zwei verschiedene Ausf Qhrungsvarianten einos Zu- 
satzgetriebes fur ein Antriebsfahrgestell , 
125 Fig. 5 die Stirnansicht auf ein Zusatzgetriebe gemali 
Fig. 4. 

Wie aus Fig. 1 ersichtlich, besteht das Antriebsfahrge- 
stell fiir ein Modelleisenbahn-Triebf ahrzeug aus den Haupt- 
baugruppen Hauptgetriebe 1, Zusatzgetriebe 2 und Treibrad- 
130 satze 3. 

Aus Fig. 2 ist zu ersehen, daB das Hauptgetriebe 1 als Ge- 
triebemotor ausgebildet ist, indem die Lagerung des Motor- 
ankers 4. die Halterung der Magnetsegmente 5 des Motors 
und die Lagerung der Getrieberader 6 und des Abtriebszahn- 

135 rades 9 des Hauptgetriebes 1 gemeinsam in den Lagerhalften 
7 und 8 des Hauptgetriebes 1 angeordnet sind. In axialer 
Verlangerung der Achslagerung des Abtriebszahnrades 9 des 
Hauptgetriebes 1 ist an die Lagerhalfte 7 und die Lager- 
halfte 8 jeweils ein nach auBen weisender zylindrischer 

140 Zapfen 7.1 und 8.1 angeformt. wie es in Fig. 3 darge- 


stellt ist. In Fig. 4 sind als Belspiel zwei verschiedene 
Ausfuhrungen eines Zueatzgetriebes 2 dargestellt. Das Zu~ 
satzgetriebe 2 enthalt die modellspezif ischen Getriebeun- 
tersetzungen zur Erzielung einer modellgerechten Fahrge- 

145 schwindigkeit und die Radsatzlagerabstande zur Erzielung 
dor modellgerechten Treibradsatzanordnung . Aus Fig. 4 und 
Fig. 5 ist zu ersehen, da& das Lagergehauee 10 des Zueatz- 
getriebes 2 zwei Rastlaschen 10.1 und 10.2 aufweist, die 
die Zapfen 7.1 und 8.1 rastbar klauenformig umschlieSen 

150 und so angeordnet und diraensioniert sind. da& das Zusatz- 
getriebe 2 urn die Drehachse des Abtriebszahnrades 9 des 
Hauptgotriebes 1 in einem bestinmten Winkelbereich 
achwenkbar ist und das Abtriebszahnrad 9 des Hauptgetrie- 
bes 1 und das Ant riebszahnrad 11 des Zusatzgetriebes 2 in 

155 Eingriff sind. Die Lagerung der TreibradsStze 3 erfolgt 
im Zusotzgetriebe 2 in einer der bekannten Weisen. 
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Aufstellung der verwendeten B e zugszeichen 


1 

Hauptgetriebe 

2 

Zusatzgetriebe 

3 

Treibradsatz 

4 

Motorahker 

5 

Magnetsegment 

6 

Getrieberader 

7 

LagerhSlf te 

7.1 

Zapf en 

8 

Lagerhalf te 

8.1 

Zap fan 

9 

Abtriebszahnrad 

10 

Lagergehause 

10.1 

Rastlasche 

10.2 

Rastlasche 

11 

Antriebszahnrad 
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Leerseite 



